Clube Troféu Tony Castro

O seu a seu dono

“Pai” do hoje tao popular SB20, o prestigiado arquitecto naval
portugués Tony Castro acedeu a solicitagcao do CNCascais
para criar um troféu perpétuo para o clube. Que, por agora,
e como nao podia deixar de ser, é disputado pela classe

0 desafio foi lancado pelo Clube Naval
de Cascais, tendo como destinatdrio
uma figura incontorndvel do panorama da
vela nacional e. .. internacional! Nada menos
do que Tony Castro, o reputado arquitecto
naval por'tugués, nascido em Lisboa, em
1952, e desde h4 muito radicado no Reino
Unido. O repto tomou forma na concepcio
de um troféu inédito, a que foi dado o nome
do seu autor, destinado a ser atribuido, de
forma perpétua, pelo CNCascais, segundo
critérios a definir pelo préprio clube — sendo,
presentemente, destinado 2 classe SB20,
uma das mais concorridas do calendério
do clube cascalense.

Repto esse que néo ficou sem resposta.
Membro de longa data do CNC, Tony
Castro inspirou-se em motivos lusos, em
referéncias nduticas e no seu préprio percurso,
para conceber uma peca de iniludivel beleza
e significado. Até porque a decisio de ser
disputado na classe SB20 estd longe de ser
inocente, ou néo fosse o arquitecto naval luso
o responsavel pelo design deste monocasco
de enorme éxito um pouco por toda a parte.

UM NOME INCONTORNAVEL
Relativamente 4s qualidades estilisticas do
Troféu Tony Castro, as imagens falario
por si, e decerto valerdo mais do que mil
palavras. J4 quanto a0 homem, hd muito a
destacar e relembrar.

Desde tdo jovem quanto a tenra idade
de trés anos que se recorda de velejar nas
dguas de Cascais, mesmo que “s6” aos oito
anos tenha tido a sua primeira verdadeira
licio de vela. Assumidamente obcecado
pela modalidade desde a sua juventude, aos
dez anos jé ensinava os principios da vela
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que ele proprio também criou
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20s seus amigos, muito reconhecendo ter
aprendido, e ndo apenas sobre a velae o
mar, por desde muito cedo ter também
velejado com adultos, e ouvido e partici-
pado das suas conversas — estando sempre
disponivel para integrar uma qualquer
tripulagio e substituir quem quer que
fosse que, por qualquer motivo, nio
aparecesse para velejar num determinado
momento. ..

Aos 12 anos venceu o seu primeiro
titulo nacional, 2 bordo do Vouga, entio
tendo-se tornado, muito provavelmente,
na primeira pessoa em Portugal a fazer
trapézio num Flying Dutchman. Poucos
anos mais tarde, sagrou-se Campedo
Nacional Junior de Snipe e 420, aos 15
anos tornou-se Campedo Europeu de
Sharpie 12.

Aos 17 anos rumou 3 Escécia, para estu-
dar arquitectura naval, e af teve inicio um
percurso impar para um portugués neste

dominio. Cinco décadas volvidas, e depois de
apaixonar-se incondicionalmente pelas regatas
offshore — chegou, inclusivamente, a tornar-se
velejador profissional a0 mesmo tempo que
estudava... —, e de ter participado em provas
em todos os cantos do globo, Tony Castro
¢, hoje, um dos nomes mais consagrados e
respeitados da sua 4rea.

O palmarés conquistado pelos barcos da sua
autoria ¢ de tal forma extenso que dificilmente
caberia se ndo num artigo dedicado exclusi-
vamente a esse proposito. Ainda assim, vale a
pena aqui referir algumas das suas principais
criagbes, ¢ alguns dos maiores feitos por estas
conquistados.

No que a prémios e titulos diz respeito, as
criagdes de Tony Castro foram merecedoras,
por diversas vezes, do galardio Yacht of the
Year, do prémio Superyacht Design e con-
quistaram diversos campeonatos do mundo
— para além de ter desenhado embarcagoes
para diversas producées televisivas da BBC.
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O seu curriculo, enquanto arquitecto naval,
inclui quatro campeonatos do mundo de
IOR; ter sido o designer do tGnico barco de
IOR a vencer todas as regatas num mesmo
Campeonato do Mundo; um campeonato
do mundo de 6m; quatro prémios de “Boat
of the Year” no Reino Unido, Franca e
EUA; vencedor da Admirals Cup, em 1989,
com o Juno IV; co-autor do Blue Arrow,
participante na America’s Cup com as cores
britinicas.

Quanto s suas criagées, aqui fica um
resumo que, a pecar, serd sempre por de-
feito: Arcadia 30, Regatta 39, Sun Dream
28, Sun Fast 1/2 Ton, Sun Odissey 28.1,
Sun Shine 36, Sun Shine 38, Sun Way 28,
e Sun Way 28 CB (todos para a Jeanneau);
Barracuda 45; Clipper 70; Cork 720; CS
30; CS 34; CS 36 Merlin; CS 40; CS 44;
Jaguar 24; Jaguar 265; Laser SB3; MG
216 (Castro); MG 335; MG Spring 25;
Parker 31; Parker 325; Saga 409; SB3; e,
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Clube Troféu Tony Castro

COM UM CURRICULO iMPAR PARA UM
ARQUITECTO NAVAL PORTUGUES, TONY

. CASTRO INSPIROU-SE EM MOTIVOS LUSOS
E EM REFERENCIA NAUTICAS PARA CRIAR
O NOVO TROFEU DO CNCASCAIS

obviamente, o incontorndvel SB20, langado
em 2002. Sendo tudo isto motivos mais do
que suficientes para encher de orgulho o
CNC por ter figura tio excelsa como Tony
Castro a assinar um dos seus troféus.

A CLASSE SB20
Sendo o SB20 uma das criagées mais popu-
lares e bem conseguidas de Tony Castro, e
a classe aquela que maior sucesso alcanca no
Clube Naval de Cascais, nada mais apropriado
do que ter um dos seus mentores, Ant6nio José
Barros, a enquadrar o seu actual momento:
“Desde o0 Mundial realizado em 2016 em
Portugal que a classe SB20 tem registado
um crescimento constante, quer em niimero
de barcos portugueses como estrangeiros. E
desalientar que, neste periodo, tém velejado
em Cascais tripulagées provenientes de
quinze nacionalidades — Portugal, Aus-
trdlia, Bélgica, Brasil, Finlandia, Franca,
Holanda, Inglaterra, Irlanda, Letdnia,
Ruissia, Suécia, Suica, Turquia e Ucrania.
A uma média de 30 barcos em regata,
tendo a frota, em algumas das Winter
Series, atingido as 35 tripulagdes, junta-se
uma enorme qualidade dos velejadores,
com a participagio permanente de virios
olj'_mpicos nacionais e internacionais, as-
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sim como atletas de referéncia de outras
classes, tornando os campeonatos muito
competitivos.

E também de salientar o elevado nivel de
organiza¢ao no mar e em terra, em que nao
¢ descurada a componente social, e a que
se juntam as condi¢des tnicas do clima
de Cascais e das instalagées do Clube
Naval de Cascais, factores que marcam
a diferenga e tornam a nossa frota uma
referéncia mundial.

O calenddrio anual est4 estruturado
de forma a realizar-se pelo menos um
campeonato por més, constituido por 5
Winter Series (entre Novembro e Marco);
uma Spring Cup (Maio); o Campeonato
Nacional (Junho); duas regatas no Verao,
a primeira em Julho, com o Troféu de Ani-
versirio do CNC, e a segunda, o Cascais
Vela, no final de Agosto; um campeonato
de mistos — Troféu Maria Guedes Queiroz,
em Qutubro; a que se juntam diversas Club
Races ao longo do ano. A maior parte da
actividade da classe é, portanto, realizada
em Cascais, havendo, no entanto, uma
regata muito acarinhada pelos velejadores
em Vilamoura, que é a Regata Dom Pedro
Hotels, em Abril.

A forte imagem que a classe portuguesa e
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0 CNC estao solidamente a criar nao deixa

dividas que, na Europa, o Inverno dos
SB20 ¢ feito em Portugal, havendo cada
vez mais equipas estrangeiras a trazer os
barcos para Cascais, e velejadores portu-
gueses a considerar entrar para a classe.

O trabalho desenvolvido e o prestigio
internacional que a classe portuguesa tem
na actualidade, assim como as condigées
de Cascais e do Clube Naval de Cascais,
levaram-nos a candidatura a um novo
Mundial. Apesar da forte concorréncia,
e da proximidade do Mundial de 2016,
no dltimo Verao tivemos uma excelente
noticia, que foi a atribuicdo da organi-
zagio do Mundial a Cascais, em 2020.
Esta ¢, sem divida, uma vitéria de todos
os velejadores e tripulacées que fazem
parte da classe portuguesa, assim como
do empenho e das condicdes que o Clube
Naval de Cascais proporciona aos SB20.

O caminho até ao Mundial j4 comegou,
desde logo com mais barcos estrangeiros
avirem para Cascais, maisvelejadores de
outros paises a participarem nas nossas
regatas e novas tripulacées nacionais em
formagéo. Vamos certamente continuar a
crescer e a frota a aumentar, e organizar o
maior mundial de sempre da classe.

A classe e o clube estdo a fechar o calen-
dério até ao Mundial, o qual ser4 divul-
gado brevemente, de forma a que todas as
tripulacoes se possam melhor organizar
ao longo destes dois anos.

Em termos de comunicagio, para além da
visibilidade que temos na revista do clube,
aassociagio da classe publica, trimestral-
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mente, uma newsletter (bilingue) com as
noticias das regatas; tem uma pdgina de
Facebook permanentemente actualizada;
e desenvolve suportes de comunicacio que
permitem uma maior divulgacio. A repor-
tagem fotogrifica estd sempre presente,
porque a imagem é um meio de exceléncia
de difusdo; sdo criados contetidos para o
site internacional da classe; e é intencdo
passar a publicar um Anudrio da classe
portuguesa.

Uma referéncia também para a Sail-
Cascais, que tem sido um parceiro muito
importante neste trabalho, permitindo
que velejadores experimentem navegar
no barco, e que mais estrangeiros venham
até nés competir, para além do servigo de
apoio e logistica que disponibiliza a frota. ®
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